En noviembre del afio 2001, JOSE ANTONIO CARIDE DE LINAN dio comienzoala
edicion de una revista sobre temas historicos de Alcantarilla en la que colaboraron diversos
autores y se publicaron interesantes articulos sobre temas inéditos relacionados con la poblacion.

Esta revista, con una cuidada edicién, significo el hacer publicas numerosas fotografias
que permanecian en los archivos particulares de bastantes personas; y especialmente es de
resaltar todas aquellas relacionadas con la desconocida historia de la aviacion en Alcantarilla en
los afios anteriores y durante la guerra civil.

Desgraciadamente, no pudieron ser muchos los nimeros que vieron la luz, pero el
esfuerzoy el resultado queda ahi para la historia de Alcantarilla, con el agradecimiento de todos a
su editor.

En marzo del afio 2004 aparecid el Gltimo nimero. No es algo comudn que alguien, de
forma desinteresada, regale a sus vecinos algo tan importante.

Se reproducen aqui dos de los articulos en que este autor tuvo el honor de colaborar en
la “Gaceta de Alcantarilla™.
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EL TRANSPORTE
DE VIAJEROS
EN ALCANTARILLA

PEDRO CASCALES LOPEZ

En los (ltimos setenta afos muchas son
las cosas que han cambiado de forma
espectacular en Alcantarilla, y una de ellas
es |a que se refiere al transporte de viajeros
entre |la villa y la capital.

INTERIOR DE TARTANA PARA RESTAURAR A FALTA DE
ASIENTOS Y ALFOMBRA INTERIOR




Haoy en dia resulta intrascen-
dente el hecho de desplazarse
a Murcia; practicamente se
circula par una calle mas v se
tardan escasos minutos en
realizar el trayecto, siempre y
cuando no nos encontremos
con algin atasco de trafico,
pero podemos hacer un esfuer-
Z0 B imaginar lo que era esa
misma carretera —construida
a mediades del 5. XIX- cuando
se trataba de una ruta polvo-
rienta y solitaria, flanqueada
por grandes platanos y por
brazales de agua cristalinag en
las que lavaban ropa v vajilla
los habitantes de las escasas
viviendas colindantes a esa
nueva carretera que unia los
6.600 metros que separaban
las primeras casas de
Alcantarilla con el cruce del
Rollo en Murcia y que habia
pasado a sustituir a la antigua
ruta por Puebla de Soto y La
Raya.

La tranguilidad de esa carre-
tera salo se veia alterada, de
tarde en tarde, por &l cansing
discurrir de algin carro, carreta
o tartana, hasta que en el afio
1896 se construyd la linea de
tranvias tirados por mulas, que
supuso la existencia (por vez

primera) de una linea regular
de viajeros entre Alcantarilla
¥ Murcia vy cuyo sistema de
traccion paso en afios poste-
riores a ser sustituido por el
vapor ¥ finalmente por el eléc-
trico hasta su desaparicicn en
el afio 1929, escasos meses
después de que la carretera
fuese adoguinada desde
Murcia hasta unos cien metros
mas arriba del paso a nivel de
Alcantarilla.

La via discurria por el lado
norte de la Calle Mayor, hasta
llegar a la Calle Zamplana —
que paso entonces a llamarse
vulgarmente “deal tranvia” -

para, una vez habiendo discu-
rride por dicha calle, invertir
la marcha, cambiando el con-
ductor el frole v su posicitn,
iniciar el viaje de vuelta. Pero
la historia de los tranvias es
otra historia y sobre lo gue
vamos a tratar aqui es de la
actividad del transporte de
viajeros realizado por personas
de Alcantarilla y entre los cla-
les destaca |a familia formada
par [, José Ortiz Sanchesz, su
mujer, Dofia Carmen Grau v
sus siete hijos: Francisco,
Roque, Francisca, Asuncion,
José, Agustin v Miguel Ortiz
Grau. Y es precisamente el
testimonio gue nos dio Dofa

Asuncidn Ortiz, hace mas de
vente afos, lo que nos permite
relatar ahora esta faceta de la
historia de Alcantarilla.

Comenzd José Ortiz como con-
ductor de tranvlas junto a otros
dos alcantarilleros: Campaoy y
Dominge “El Herradura”, pero
pronto decidid dedicarse al
transporte propio de viajeros
con dos tartanas y en compe-
tencia con “El Lirdn" y con
Mariano “E| tartanero” gue
eran en esos momentos de
principios del 5. XX, los que
cubrian las necesidades de
desplazamientos de los habi-
tantes de Alcantarilla, cuyo
censo municipal de carruajes
de finales del s.XIX, no com-
prendia vehiculos de cuatro o
mas asientos y menos adn la
existencia de los llamados ca-
rruajes “de lujo”; aungue si
se conocia la existencia de
unas tartanas que daban ser-
vicio a las estaciones de ferro-
carril.

Y dos eran esas estaciones: |a
de Madrid, situada al final de
la Calle de Mula; v la de Lorca,
de construccidn posterior y
situada al final de la Calle
Licenciado Cascales, a la gue



llegaban dos trenes diarios,
uno a las siete de la mafiana
y otra al atardecer. ¥ alli se
reunian, junto a los ya citados
tartaneros, el también trans-
portista, Asensio Grau “El
Mano", cufado de José Ortiz,
los cuales, ante |2 |legada de
yiajeros voceaban sus precios:
“a Murcia dos reales”, “cuatro
perros gordos” (40 centimos)
o “a Murcia tres perros
gordos”, segdn las circunstan-
cias vy el ndmera de viajeros,
buscando la competencia con
el tranvia que cobraba por per-
sona, mientras que la tartana
podia subir varios viajeros. En
aquellos afios, en cancreto en
1905, el sueldo de un bracero
estaba fijado en una peseta
diaria y un kg. de pan, gue
valla 35 céntimos,

Pronto José Ortiz comenzo a
prosperar y de las dos tartanas
primitivas paso a poseer ade-
mds una galera y dos jardine-
ras. ¥ conviena aqui describir,
aungue sea sucintamente, en
qué consistia cada carruaje.

La tartana era el vehiculo mas
sencillo, con una cubierta ri-
gida v redondeada, dos ruedas
y eje con ballestas sencillas
para amortiguar en lo posible
las irregularidades de aquellos
malisimos caminas. En el in-
terior |levaba dos bancos late-
rales, el frente cerrado con
dos ventanas acristaladas de
corredera vy la parte posterior
podia cerrarse con tres corti-
nillas descendentes, Tenia una
capacidad de hasta seis per-
sonas, s el conductor se aco-
modaba sobre una pequena
tabla que a veces existia sobre
uno da los varales.

La galera era el vehiculo de
mayar entidad dentro de lo
que podemos [lamar un trans-
porte medio de viajeras —tipo
familiar- v yva denotaba un cier-
to poder adquisitivo. Al igual
que la tartana, iba provista de
una cubierta rigida redondeada
y 2n su interior contaba con
dos bancos laterales de mayor
amplitud que los de la tartana,
Iz que afadido a la existencia
de un banco delantero inde-
pendiente para conductor y
acompanante, le daba una ca-
bida de hasta ocho personas,
Las ventanas delanteras po-
dian ser descendentes y la
parte trasera también podia
cerrarse con cortinillas de lona.
Contaba con cuatro ruedas,
siempre las delanteras direc-
cionales ¥ de menos tamafio,
sobre doble ballesta, mientras
gue, las ruedas traseras se
unian a un eje por dos balles-
tas sencillas. Fue durante mu-
chos afios el vehiculos de
transporte de viajeros por ex-
celencia y estuvieron en fun-
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cionamiento hasta la década
de los afios sesenta del pasado
5. XX,

La jardinera era de mayores
dimensiones que |a galera y
también contaba con cuatro
ruedas y sistema de direccion
¥ suspensidn similares, Era en
principio abierta, con dos ban-
cos laterales y otro delantero
para conductor y acompanian-
te, pero generalmente se ce-
rraban y se les dotaban de
ventanas acristaladas y puerta
trasera de acceso de los viaje-
ras, migntras gue el techo ri-
gido servia para llevar los equi-
pajes. Su cabida podia llegar
hasta diez o doce personas y
al contrario que la tartana y
galera, iba tirada por dos ca-
ballerias. La jardinera fue el
antecedente del dmnibus en
cuante a un transporte mas
masivo de personas.

En Alcantarilla comenzd a ejer-
cer pot aquellos afos como
médico D. Miguel Ballesta,

«wse Alecantarilla

natural de La Nora, que era
usuario habitual de las tarta-
nas, ya que las usaba como
medio de desplazamiento en
sus visitas a los enfermos.
También cliente habitual de
José Ortiz, era D. Juan Esteva
y su familia, al que avisaban
mediante Luis “El Palera”,
que trabajaba en la fabrica,
cuando tenia que desplazarse
a su finca cerca de los Bafios
de Mula; y de forma habitual
cuando asistian todos los do-
mingos a misa de once en |a
iglesia de San Pedro, y en
estos casos José Ortiz sacaba
brillo a los adornos de los ata-
lajes de las caballerias y lim-
piaba a fondo la galera para
circular orgulloso por la con-
currida Calle Mayor de la ma-
fiana dominguera.

Otro cliente fijo era 0. Fernan-
do Coello, que utilizaba el
transporte para desplazarse a
cualgquiera de sus muchas pro-
piedades, y en ese caso, el
hijo de quince afios de 0. Juan
Antonio Vigueras, apoderado
de [ Femande, venia andando
desde la Media Legua para
avisar a José Ortiz que fuese
arecoger a D, Fermando. Eran
evidenternente otros tiempos.

Las tartanas tenian parada
junto al hoy jardin de la Cons-
titucion, ademas de acudir a
las estaciones de ferrocarril
en donde existia una cierta
actividad debidao a las personas
gue buscaban desplazarse a
los Bafios de Mula cargados
de vasijas & incluso colchones
para dormir ¥ que procedian
de Lorca, Puerto Lumbreras y
algunos pueblos de la provin-
cia de Almeria. En ese caso,

el
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gi llegahan en el tren de la mafiana
podian seguir viaje el mismo dia
hacia los Bafios, pero si llegaban
por la tarde, tenfan gque pernoctar
en la casa de huéspedes gue tam-
bién poseia José Ortiz en la hoy
Calle Mayar y cercana a la fabrica
de Pérez Almagro.

Los dias de feria en Murcia, con
un pran desplazamiento de perso-
nas hacia la capital, servia de mao-
tivo para adornar los vehiculos y
efectuar una competencia entre los
diferentes tartaneros, colocando
incluso cortinillas de satén can
borlas cogidas con cintas v otros
muchos adornos. A las caballerfas
se |es colocaban atalajes con espe-
jueles y chapas de niguel, asi como
brillantes cascabeles y se les tren-
zaba |a cola y las crines, aparte de
darles unos escrupulosos cepillados
y conseguir asi un profuso adorno
en todo el carruaje.

En el Museo de la Huerta, aungque
faltan algunos carruajes, existen

]_ 2 en la actualidad algunas tartanas
¥ una galera gue pertencié a D,
Mariano Abizanda v a su socio D,
Luis Carrillo, que tenian una tienda
en la C. Mayor en donde era posible
adguirir cualquier articulo, desde
botones hasta comestibles, aceites
e incluse carburantes, Acudian a
esta tienda a comprar, gentes desde
toda la comarca. Esta galera se
salvd de la destruccidn gracias al
aviso que al que esto suscribe hizo
Juan Carrilla Manzano, o que dio
lugar a que se le adquiriese a Abi-
zanda esa misma noche —era do-
mingo- antes de que al dia siguiente
cormenzase el derribo de |a edifica-
cion. Con posterioridad, la galera
fue adquirida por el Ayuntamiento
y es de desear que sea debidamente
custodiada en el Museo. Otra galera
mas antigua v conservada en su
exacto estado ariginal, es la que
pertenecid a 0. Antonio Mifano y
después a 0. José Caballero y que
igualmente fue salvada de la des-
truccion per el que esto suscribe
cuando se procedia al derribo del
Molino de la Providencia hace ya
unos veinticines afos.

El transporte de viajeros a Murcia
sufrid una novedad con la llegada
a Murcia de una compafiia francesa
con vehiculos automaviles marca
De Dion, mod. 1912, que se anun-
ciaba como “Grandes autobuses
de Parls” y gue ofreclan el viaje de
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ida y vuelta a Murcia por 90 cénti-
mos y paradas en todo el trayecto,
Sin embargo, el resultado del ne-
gocio no parecit responder a la
expectativas de la compafia y de-
cidieron suprimir el servicio y tras-
ladarse a Madrid. Pero esta circuns-
tancia tuvo consecuencias para la
familia Ortiz, ya que el menar de
sus hijos, Francisca, decidid mar-
charse con los franceses a trabajar
a Madrid, desde donde escribia a
sus familiares contando que estaba
aprendienda a conducir ¥ lo con-
tento que estaba con el trabaje,
negandose a volver a Murcia, salvo
en el caso de que se adquiriese por
parte de [a familia alguno de esos
nuevos vehiculos de transporte de
viajeros que &l consideraba acerta-
damente como el futuro nico para
el negocia.

Habia gue buscar una solucidn,
tanto para conseguir la vuelta de
Francisco como para adaptarse a
los tiempas en los cuales el trans-
porte de traccidn de sangre parecia
tener los dias contades. Asi gue ]_ 3
José Ortiz decidio vender uno de
sus caballos por 300 pesetas y
adquirio a Lazaro Mellado, un viejo
chasis de ruedas macizas al que
adaptd la carroceria de una jardi-
nera, haciéndole el trabajo de ape-
rador José “El Botella”, quitandole
el banco delantern, afadiéndole un
soporte para el motor y alargandole
la carroceria, con lo cual cablan
seis o siete personas en cada |ado
del vehicula, que una vez pintado
y terminado se llevd a Murcia para
abtener el “Canon de Carreteras”
de transporte de viajeros, siendo
asi este vehiculo el primer automé-
vil gue tuvo Alcantarilla dedicado
a esta actividad.

Poco después, Agustin Ortiz adgui-
riéh un vehiculo marca Ford, de casa
Viudes de Murcia, y su hermano
José adquirid a su vez otro mas
moderno, entrando en competencia
con "El Sombrero” que hacia los
viajes de Las Torres de Cotillas a
Murcia, cobrando 30 céntimos por
gl trayecto,

For estas afos comenzd a ejercer
como médico D, lgnacio Lopeaz
Lacal, y Francisco Ortiz le hacia
los servicios de Campos del Rio y
Albudeite, El estado de las camrete-
ras y la debilidad de los neumaticos

GALERA DE DON ANTONIO MINAND Y DON JOSE CABALLERD QUE SE de aguellos tiempos, hacian muy
MANTIENE EN SU ESTADO ORIGINAL INTERIOR Y EXTERIORMENTE frecuentes los pinchazos, lo que




‘A la Gaceta de All' allt al']]_l d

14

CARRETERA DE MURCIA A LA ALTURA DE PUEBLA DE SOTD EN LA NAVIDAD DE 1925, CUANDD
LA GRAN NEVADA QUE CAYO SOBRE MURCIA. PUEDEN OBSERVARSE LOS POSTES PARA e ]
TEHIII[IEI ELECTRICO DEL TRANVIA, Y A LA DERECHA LOS ALMACENES DE CASCALES. -
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solucionaba Francisco rellenan-
do las cémaras con paja o es-
tigrcal y poder continuar asi el
camino,

El trabajo iba cada dia en au-
mento, tanto, para Agustin co-
mo para lose Ortiz y para Fran-
cisco y Juan “Los Lirones",
aungue estos Ultimos acabaron
vendiendo sus vehiculos si bien
siempre ligados a la actividad
en los anos posteriores bien
como cobradores en los coches
de |a Alsina o hien de taxistas,
ya en la actualidad.

Las frecuentes roturas de los
coches obligaban a tener que
repararios por las noches, ¥
Ortiz edifictd unas cocheras en
la Avda. de Martinez Campos,
junto a Martinez v Salcedo,
que comenzd a usar como taller
y cochera. Alll, sus hijas Fran-
cisca y Asuncidn ayudaban a
su padre ¥y hermanos cuando
éstos estaban en los fosos,
llevandoles las herramientas o
materiales que éstos les pedian
o bien limpiando los vehiculos.
En este garaje cabian dnica-
mente dos coches, por lo que
José Ortiz adquirié unos nuevos
almacanes en el Camino de los
Romanos, para poder guardar

todes los vehiculos que posaia.

El mismo afio de 1926 en que
se construyd el garaje de la
Avda. Martinez Campos, con
materiales que proporciond D.
Angel Silla, fue el de la gran
nevada que cayd sobre Murcia.
Ocurrid en Navidad, y Roque
Ortiz habia llevade a la capital
a unos clientes al teatro, que
procedentes de Barcelona iban

-

quedaron cortados. La nieve
lo cubria todo con un espesor
de medioc metro de altura.

Esta nevada, v la necesaria
inactividad gue trajo consigo,
dio lugar a que las obreros
bilbainos que estaba efectuan-
do el tendido eléctrico y que
estaban hospedados en la casa
de Ortiz, hicieran un enorme
mufieco de nieve en la puerta

LA FAMILIA ORTIZ, EN TRES

GENERACIONES,

PROTAGONIOZA LA HISTORIA

DEL TRANSPORTE DE

VIAJEROS ALCANTARILLA -

MURCIA EN EL SIGLO XX

a Pulpi y a la salida, de vuelta
a Alcantarilla, comenzo a nevar
copiosamente haciendo muy
dificil el poder circular, llegan-
do al fin con muchas dificulta-
des y poniendo a salvo al vehi-
culo Ford recién estrenado.

Tres dias tuvieron que estar los
viajeros en la hospederia de
Ortiz, ya gue todos los trans-
portes por carretera y via férrea

del banco de herrador gque se
encontraba situado frente al
paso nivel en la esguina de la
C. Mayor con la del Licenciado
Cascales,

Este tendido eléctrico se estaba
llevando & cabo en toda la co-
marca y &l encargado general
era [. José Lopez Aldana, de
Alicante, al que José Ortiz por
todos aguellos lugares gue te-

nia que visitar por el trazado
de |a red eléctrica, a la vez que
hospedaban a los diversos tajos
de la empresa: los que hacian
los hoyos, los que instalaban
los palos, los cableadores, ete.
asi como a los mecanicos que
fabricaban las columnas mets-
licas en unas fraguas que ha-
bian instalado en unas eras
que existian en lo que fue Par-
ques y Talleres.

La llegada de la comparfia
“Alsina Graells Sur S.A." sU-
pusa un enfrentamiento comer-
cial con la familia Ortiz que
tenia la exclusiva del transporte
de viajeros a Murcia, y ademas
en aguellos momentos en los
que los tranvias ya habian des-
aparecido. A esto se afiadio la
muerte gan 1935 de D, José
Ortiz Sanchez, por lo gue su
hijo Francisco tuve que hacerse
cargo del negocio. En este afo,
previo a a2 Guerra Civil, apare-
cen en el censo municipal co-
meo taxista Orfiz v Mengual, El
sueldo del bracero estaba es-
tablecido en cinco pesetas dia-
rias.

La presian de la "Alsina” v las
dificultades que presentaba
una competencia llevaron a
firmar en Madrid un acuerdo
entre los hermanos Ortiz v la
compafifa “Alsina Graells" gue
significaba compartir 1a explo-
tacidn de la linea y su compra
aplazada un cierio pericdo de
tiempo.

Asl, durante muchos afios, la
familia Ortiz siguid al frente
de la organizacidn de la empre-
sa hasta su liquidacion defini-
tiva. La década de |los afios
sesenta supuso |a desaparicion
de los platanos de |la carretera
de Murcia gue formaba un to-
nel verda sobre 1a ruta v la de
aquellos autobuses rojos y blan-
cos en los que el cobrador vo-
ceaba por su nombre aquellas
paradas del trayvecto a las que
s¢ acercaba el vehiculo; La
Senda del Pine, Cascales, Jaz-
mines...



“"ﬁ%}“ 1
A,

=
i .
1 # o i = I\

S LR

Y
L AT TR
r{tT R

| bl

s

AT SR
s VERRATRRREIR

1
-5
I

rﬂi{ﬂﬂﬂﬂu@iﬂﬁ. ==

Ewe
r—

Pedro Jara Carrillo
Apellidos de Alcantarilla
El Panocho
La legionella
Inundaciones en Alcantarilla
Efemérides y Cumpleanos



HABITANTES DE ALCANTARILLA A
MEDIADOS DEL SIGLO XIX

Pedro L. Chascales Loper

a fundacidn de Qantaro
Asqabach, sobre el solar de una po-
sibble villa romana y posterior caserio,
debid producirse en el espacio de
tiempo comprendido entre mediados
o finales del s. VIl v finales del s. |X,
permaneciendo una poblacion esta-
ble con un ndmearo de vecinos gue
ascilario entre 400 / 400 personas vy
que debic mantenearse dentro de
as0s cifras hasta el traslado forzoso
de la poblacién en el afa 1544, au-
menltando paulatingmente como
consecusncia de la llegoda de nue-
vas familias, hasta legar a doblar lo
poblocion en el ofic 1585,

sin embargo, la expulsion de los mo-
rfiscos, que era la poblacion mayori-
taria en Alcantarla, en el afio 14613,
redujo de una maneara dristica lo
poblacidn y sclomente con la aplice-
cion de una serie de medidas econd-
micas se logres su recuperacian alcan-
zodo ya, hacia 1650, un censo de
unos 1.500 habitantes, aungue de
nuevo esa poblacion se vio mermada
con la aparicion de la peste y dnica-
mente volvic a resurgir la vila con la
aflvencia de nuevas personas, moti-
vado por la recuperacion borbdnica
gue dio lugar a gue a finales del siglo
KV el numero de habitantes de Al-
cantanlla sobrepasose los 4.000, mon-
teniendose |a cifra durante 1os siguien-
tes 100 afos, hasta el gron despegue
demografico

EXPULSION OF MORISCOS -1413

consecuencia de la legada del fe-
rrocaril de Madrid en el ano 1842, o
cuyo amparo comenzaron a fundar-
se industrics dentro de una poblacidn
que habia sido hasta ese momento
fundaomentalmente agricola v que
ahora afraia a multitud de personas
de ofros lugares, especialmente de
las zonas limitrofes de las provincios
de Almeria, Jaén y Granada.

Podemaos pues considerar que hasto
la legada del ferrocand, los enfonces
habitantes de Alcantadlla formaban
ese nucleo originario de familias que
con posterfiondad se fundid con todas
oquelias que lkegaron de fuera dando
lugar a le que hoy en dia es la pobla-
cian de la villa.

Y este ndcleo originario, que vivia en
su mayoria de la agrcultura, es sobre
el que vamos a tratar, acudiendo
pora elo al cense redlizodo en el ano
1870, cuando todavia la influencia
del faracamri no habio comenzada
a ser decisiva en el poblamiento v
Alcantarila contaba entonces 4,380,
distribuidos en 974 fomilias v 148 viu-
clos con o sin hijos. Estos habitantes
ostentaban una serie de apellidos
que la cifra de 197, v su distribucion
espacial dentro de o froma urbana,
induce por lo general g determinar
lz antigiedaod de su origen, ya que
por regla general, 1os hijos emancipa-
clos se instalaban an las cercanios de
las cosas de los padres, encon-
trandonos en muchos ca-
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gue funda-

mental-
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mente predoming un apelido deter-
minadao.

Puede tambign realizarse una aproxi-
macion hacio el conocimienta de las
familias mds anliguas en funcién de
I zona de poblaciaon en la cual resi-
den, teniendo en cuenta gue &l bamio
de San Pedro es el mds anfigue de
la villa, y fodo ello sin perjuicio de un
estudio mas especifico vy rigurose gque
puedes llevarse a cabo consultando
las libros paroquiales de nacimienios,
matrimonios v defunciones, ¥ asi,
aparte de los apellidos resefados en
la sigulente pagina . en la zona anti-
gua nos encontramos con los de RO-
DRIGUEZ, MONTOYA, ALBUR-
QUERQUE, GIL, BELTRAN,
BELMONTE, MORENOC,
CASTILLO, CAMPOY,

ORENMES, PAYA, MARIN,

CANO, PLAZA, DE LA
CRUZ, AINAR, PELLI-
CER, CASTILLEJO,
ROSIQUE, HIDALGO,
etc, Todos ellos con
un nomero limitado
de una o cuatro
familics.
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Comao en tantas poblaciones, eran los
apellicios MARTINEZ, con 71 familias, v
GARCIA con 54 familios, los gue mads
abundaban, y en estos casos, su disiri-
bucion era por todo o pebklacion al no
tratarse de familics con un origen mas
o menos comun denfra de lo villa, Les
sequia el apellido CARRILLO, con 52
familios, cuya distribucion erg por todo
el bamic de San Rogue v por 1o tanto
en una zong urbano creada durante
al sigio XVIl. A confinuacidn, con 39
familics, tenemes el apellido HERNAN-
DEZ que tamkbién se localizaba en esta
zona de la poblacidn. Seguia CASCA-
LES, con 34 farniligs. ccupande el bamio
de San Pedro. PEREZ, con 28 familias,
distribuidgs en la parte bajo de San
Roque. LOPEZ, 27 fomilics, en la misma
zono anterior. SANCHEZ. con 24, en la
parte de ponienie de Son Rogue. LO-
RENTE. 19, 5cn Rogue v San Pedro. G-

NEZ, 17, igual que el anterior, GON-
ZALEZ, 18, 5an Rogue, RIQUELME, 14 por
toda lo poblacidn. MENARGUEZ, 13 por
San Pedro. JARA, 12, al norfe de San
Rogue. ARCCA, 11, al poniente de San
Rogue. ESCOLAR, 10 al norte de San
Rogue. ORTIZ, 11, &n San Reque v San
FPedro. SANDOVAL, 11, en San Pedro,
GUIRAD, 10, en la zona del paso nivel,
ALMAGRQO, 8, o poniente de San Roque.
BERNAL, 8, al sur gde San Pedro. FERRER,
8. San Roque, LSON, 8, 5an Pedro, SOTO,
8, fan Pedro. ¥ yva con siete familias
GOMEZ, MENGUAL, PACHECO v RUIZ.
Con & familias ALMELA, ASENSIO, BAR-
QUERO, COMESA, DIAZ, FUENTES, HURTA-
DO, MANIANO, MELLADO, MENCHON,
MONTESINOS, MUNUERA, CRTUNG, RO-
MEROC, SAURA v TORMO. Y siguiendo asi,
con cinco familics CANOVAS, ESCUDE-
RO, FEREZ, GALERA, JOVER, MERCADER,
NAVARRO, PONCE. SAAVEDRA v VIVAN-
COSs ).

Sirva este pequefo trabajo para dar
und idea aproximoda sobre los apelidos
del poblamineto ccontorilero exislentes
con antericridad a producirse la gran
avalancha inmigraterio que comenzd
de forma sensible hacia 1900 v no se
ha detenido todavia, duplicandso o
poblacion de la vila de formo confinua.
Asi. en solo 100 afios, esta poblacion se
ha multiplicado por seis... v la curvag

sigue oscendente,
10
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deAlcaniomeil

(1) El resto de apellidos alcantarilleros en Himera de Familios con Apelidos tgnilicalivos
el censo de 1870 v que comprendian de de Alcaniarilio, desde @l Siglo XX
una o cuairo familias son: AGUILERA, AGL|- et e —
LAR. ALARCON, ALEDO, ALEMAN, ALVAREZ Ei?éﬂ_% e gﬁ
ANDREU, ANTOLIN, ARAGON, ARNALDOS,
ARONES, ASTORGA, AULLO, AVILES, BALMES, [IIRCLZ=NIS I
) ARCELO, BARNES, BENITO, BERME- RIGUELME e |
JO, BERMUDEZ, BLESA, BROCAL, CAMPILLO, MENARGUEZ — |
i chumiias con. S Sm—
b 5, CON-
TRERAS, CORBALAN, CORTINA, COSTA, CRES- ARSICA 8
PO, DEL CERRO, DEL PRAT, DEL R ESCOLAR N1
i 2, _ EY,
DELGADO, DOMENECH, DOMINGO, EGEA, [ RSALIE —— ] |
ESPIN, ESTEBAN, FENOR, FERNANDEZ, GALLE- SANDOVAL ——
LVEL GARRIDO, GASQUEL, GERMAN GUIRAD — | ()
MOMN, GUILLEN, HELLIN, HUERTAS, HU- ALMAGRO —
GENA. [ZQUIERDO, JILES, LAFUENTE, LASHE- BERMAL —

RAS, LEGAT, LOZANG, LUCAS, MANTANERA,
MARCOS, MARTIN, MELGAREID. MENDOZA, &)
MIELES. MILAN, MOLERD, MOLINA, MOLLAN, ar
MOMNTES. MORALES, MOSQUERA, MUNOT,

HNICOLAS, OCANA, OREMES, PAGAM, PALA-

CIOS, P A, PICATIO, PIND; PRECIADOD,

RAMON, RIOS, ROCA, RODENAS, ROS, ROYO,

RUBID, SALIMAS, SAN NICOLAS, SERNA, 5E5-

MA, SEVILLA, SILLA, SOLA, TABALA, TALON,

TOMAS, TORAL, TORRES, TRIGUEROS, TRINI-

DAD, UGENA, URREA, VALENZIUELA, VALERA,

VALVERDE, VARGAS, VELASCO, VELEZ, VERA,

VINAS VIVO, ZAMORA, ZAPATA v TARAGO-
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